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Совершенствование систем, отвечающих за активную безопасность – одно из важнейших 

направлений развития автомобильной индустрии. Антиблокировочная система тормозов является 

одной из таких. В настоящее время согласно Правилам ООН №13-11 и Техническому Регламенту 

Таможенного Союза АБС обязательна к установке на вновь разрабатываемые типы транспортных 

средств. Стоит отметить, что на данный момент в Российской Федерации отсутствует 

производственная база по выпуску отечественной антиблокировочной системы. Таким образом, 

перед автомобильными инженерами в первую очередь встает вопрос по разработке математических 

алгоритмов управления колесными тормозными механизмами. Этой проблеме и посвящена данная 

работа. 

Математические алгоритмы мировых брендов по производству серийных электронных систем 

управления тормозными механизмами (Bosch, Continental, Wabco, Knorr-Bremse) являются 

интеллектуальной собственностью производителя, глубоко засекречены и защищаются патентным 

правом. Таким образом, в свободном доступе либо отсутствует информация о функционировании 

данных систем, либо она носит поверхностный характер, не раскрывая тонкостей. В связи с этим, 

актуальность темы диссертации Рязанцева В.А., а также практическая значимость полученных 

результатов не вызывают сомнений. 

Вместе с тем, диссертационная работа не лишена недостатков и по ней есть следующие 

замечания: 

1. В п.5. отсутствует принципиальная схема метода «быстрого прототипирования». Не 

совсем понятно предназначение оборудования Microautobox от компании dSpace (запуск 

исполняемого кода алгоритма на платформе или целиком выполнение теста в режиме 

«реального времени»), а также отсутствует схема согласования работы виртуальной 

модели транспортного средства с физической аппаратной частью.   

2. Из текста диссертации не понятно, каким образом были получены исходные данные об 

исследуемом транспортном средстве необходимые для достоверного моделирования. 

Часть информации возможно получить из конструкторской документации (база, колея, 

масса, размерность шин), но большинство «важнейших» параметров, влияющих на 






